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Wprowadzenie

Przedstawiamy Panstwu ésmq edycje raportu Rynek Lotniczy,
przygotowanq przez Instytut Turystyki. Obecne wydanie — po-
dobnie, jak poprzednie — jest jedynq tego typu analizg, jaka
ukazuije sie w Polsce. Strona merytoryczna i struktura opraco-
wania jest analogiczna do poprzednich, tak by mozliwie w
maksymalnym stopniu utatwié korzystanie ze zgromadzonych
w nim danych i ocen rynku. W wielu przypadkach odnosimy
sie takze do analizy dokonanej we wczeséniejszych naszych ra-
portach. Tre$é podzielona jest na dwie zasadnicze czesci:
pierwsza odnosi sie do sytuacji ogdlnej i rynku $wiatowego,
druga — bardziej szczegétowo — analizuje rynek polski.

W czesci pierwszej korzystano miedzy innymi z danych i in-
formacji International Civil Aviation Organization, Internatio-
nal Air Transport Association, Association of European Airli-
nes, Airports Council International, a takze World Bank,
United Nations World Tourism Organization oraz szeregu
innych organizacji monitorujgcych branze lotniczq i $wiatowq
gospodarke. Przy analizie rynku polskiego opierano sie na
informacjach zebranych przez Instytut Turystyki w portach i li-
niach lotniczych dziatajgcych w naszym kraju, publikowanych
danych Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz wynikach badan
wihasnych Instytutu dotyczqcych ruchu lotniczego i turystyczne-
go, ktére prezentowane sq tylko w tym raporcie. Podkreslié
trzeba tradycyjnie dobrg wspétprace i pomoc, jakq autor ra-
portu otrzymat ze strony prawie wszystkich polskich portéw
lotniczych. Bardzo warto$ciowe dla charakterystyki niektérych
zjawisk byty tez pogtebione statystyki ULC.

W 2008 r. $wiatowy rynek lotniczy — wraz z catq gospodar-
kg — znalazt sie w gtebokim kryzysie. Szczegdlnie odnosito
sie to w poczgtkowym okresie do wynikéw finansowych linii
lotniczych. Sytuacja kryzysowa utrzymata sie takze w 2009 r.,
co objawito sie zmniejszeniem liczby pasazerdw i przewiezio-
nego cargo, zmniejszeniem wplywdw ze sprzedazy i ruchu
na lotniskach. Rok 2009 byt kolejnym, ktéry dla linii lotni-
czych zamknat sie stratq operacyjng i ujemnym wynikiem
netto. Co istotne, te negatywne zjawiska dotyczyly w gtéwnej
mierze Europy i Ameryki Pétnocnej. Uczestnicy rynku na Bli-
skim Wschodzie, w Ameryce tacinskiej i wigkszosci krajéw
Dalekiego Wschodu (poza Japoniq) wykazywali wiekszg ak-
tywno$¢é niz w 2008 r. i pojawity sie wskazniki ozywienia.
Mimo symptoméw poprawy koniunktury pozytywne impulsy
omijajg Europe i Ameryke Pétnocng. Pierwsze miesigce
2010 r. potwierdzajq te tendencje. Dla Europy dodatkowym
czynnikiem ostabiajgcym rynek byto czasowe zamkniecie
przestrzeni powietrznej w obawie przed pytem wulkanicznym.
Stagnacja na rynku europejskim i pétnocnoamerykarnskim —
przy duzej i dodatniej dynamice w innych regionach — spo-
woduje w 2010 r. i w najblizszych latach, przewartosciowa-
nia w strukturze ruchu $wiatowego i powstanie w regionie
Azji i Pacyfiku — kosztem Europy — drugiego pod wzgledem
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wielkosci (po Ameryce Pin.) rynku regionalnego. Dotyczy to
takze finanséw. Dla catego $wiata przewiduje sie w br. do-
datni wynik operacyjny i zysk, Europa jako jedyny region po-
zostanie na znacznym minusie (prawie 3 mld USD straty net-
to przewoznikéw). Prognozy w dtugim okresie (do 2028 r.)
zaktadajg utrzymanie tendencji wzrostu dla catego lotnictwa,
ale jego centrami nie bedq kraje dotychczas uwazane za
najbardziej rozwiniete.

Polski rynek lotniczy w 2009 r. takze gteboko odczut kryzys
w lotnictwie $wiatowym. Znaczgco zmniejszyt sie ruch na lot-
niskach, zmniejszyly sie przewozy wiekszosci linii tradycyjnych
i LCCs, zmniejszyly sie przetadunki air cargo, ograniczeniu
ulegta dziatalno$é PLL LOT, gorsze tez byly (choé nie tak zte,
jak w 2008 r.) ich wyniki finansowe. Zmniejszenie ruchu w
polskich portach byto gtebsze niz $rednio w Europie i skupia-
fo sie na najwiekszych naszych lotniskach. Aktywnos¢ i prze-
wozy LCCs zmniejszyly sie w wigkszym stopniu niz linii trady-
cyjnych. Tylko na rynku czarteréw odnotowano kilkuprocen-
towy wzrost.

W odréznieniu od cate| Europy | potowa 2010 r. dla rynku
polskiego okazata sie doéé korzystna. Mimo ze réwniez na-
sza przestrzen powietrzna byta w kwietniu br. przez wiele dni
zamknieta, a ruch spadt o 11% (kwiecien 2010 r. do 2009
r.) to do czerwca pasazerdw byto o 5% wiecej niz rok wcze-
$niej. W okresie styczen-czerwiec 2010 dobre wyniki przewo-
zowe osiqgnety tez PLL LOT; wzrost liczby pasazeréw prze-
kroczyt 8% (wobec | pétrocza 2009 r.). Na tle ogdlnego ma-
razmu europejskich przewoznikéw sieciowych i spadku prze-
wozéw (lub nieznacznych wzrostéw) wiekszosci linii, wyniki
LOT zastugujg na uwage i uznanie. Planowana ekspansja
siatki potqczen moze przyczynié sie do utrwalenia tego pozy-
tywnego trendu.

Instytut Turystyki minimalnie skorygowat swojq prognoze
ruchu na 2010 r. zamieszczong w poprzednim Raporcie
(z 20,1 mln na 20,2 mln). Niezmienne (na razie) pozostajq
nasze prognozy na 2015 r. i 2020 r. Zaktadamy tym samym,
ze do 2020 r. blizej nam bedzie do ekspansywnych emer-
ging markets niz do stagnacyjnych, rozwinietych rynkéw
Europy i Ameryki Pétnocne;.

Instytut Turystyki i redakcja Wiadomosci Turystycznych
przedstawiajgc Panstwu to opracowanie majq nadzieje, ze
spetni ono oczekiwania Czytelnikéw nie gorzej niz poprzed-
nie wydania Rynku Lotniczego i bedzie przydatne tak dla
profesjonalistéw, jak i oséb zainteresowanych rynkiem lotni-
czym niezawodowo. Nalezy takze podkresdli¢, ze jego po-
wstanie nie bytoby mozliwe bez wsparcia finansowego, jakie
otrzymali$my z Lotniska Chopina w Warszawie i Polskich Linii
Lotniczych LOT, a takze innych reklamodawcéw.

Tomasz Dziedzic



